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De har faet en ny HATZ motor i Deres tjeneste.

Denne motor er kun beregnet til det formal, der er tilsigtet og godkendt af fabrikanten af den
maskine, i hvilken den er installeret. Hvis motoren bruges pa anden made, er det i uoverensstem-
melse med dens formal. Motorfabrik HATZ overtager ikke noget ansvar for heraf resulterende farer
0g skader. Risikoen er alene brugerens.

Brugen af motoren pa den tilsigtede made er en forudsatning for, at de rette vedligeholdelses- og
reparationsinstruktioner er fastlagt.Tilsidesattelse forer til skader pd motoren.

Las venligst betjeningsvejledningen for den forste opstart. Det hjelper Dem til at undgd uheld og til at
betjene motoren pa rette made, sa De far glaede af Deres motor i lang tid.

Giv venligst denne betjeningsvejledning videre til den naste bruger - eller den naste ejer af denne
motor.

DIESEL SERVICE

En verdensomspandende HATZ-serviceorganisation star til Deres radighed med radgivning, reserve-
delsforsyning og servicearbejde.
Der er vedlagt en adresseliste over de n&ermeste HATZ service-varksteder.

Original - Ersatzteile
Original-spare parts
Pieces de rechange d'origine

DIEsEn Repuestos originales

Brug kun originale HATZ reservedele. Kun disse dele sikrer en vedvarende dimensionsstabilitet og
kvalitet. Bestillingsnumrene finder De i vedlagte reservedelsliste. Bemark venligst de ferdigpakkede
reservedelssat, der findes pé tavle 1.

Vi forbeholder os ret til @ndringer, der er begrundet med tekniske fremskridt.

MOTORENFABRIK HATZ GMBH & CO KG
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1. Vigtige tips om sikker betjening af motoren A‘

HATZ motorer er gkonomiske, robuste motorer konstrueret til et langt liv. Derfor finder man dem
mest bygget ind i maskiner, der bruges professionelt.

Maskinens konstruktar tager hensyn til de sikkerhedsregler, der gaelder for den pagaldende maskine -
og motoren er en del af maskinen.

Vi vil derfor her give supplerende tips om sikker betjening af motoren.

Alt efter maskinens konstruktion og anvendelse vil det vare ngdvendigt for maskinkonstruktaren -
eller brugeren - at montere visse sikkerhedsforanstaltninger for at imgdega utilsigtet handtering

som f. eks.:

— Dele af udstedningssystemet samt motorens overflade er naturligvis varme mens den er idrift, og
0gsd i nedkelingsperioden efter at den er standset, og ma da ikke bergres.

— Fejlagtig kabelfaring eller forkert betjening af det elektriske system kan fore til at der dannes gnister,
og det mé naturligvis forhindres.

— Roterende dele ma efter indbygning beskyttes mod beraring.
Remskarme for generator og keleluftbleser kan leveres af HATZ.

— Det er ngdvendigt at man, inden man forsgger at starte motoren, satter sig ind i startproceduren,
som er beskrevet i betjeningsvejledningen. Dette galder is&r motorer med handsvingstart.

— Start med handsving mé ikke foretages af barn eller personer, der ikke har tilstreekkelig styrke.

— Sikkerheden ved tilbageslagsdempende startsving udnyttes kun, hvis betjeningsvejledningens
anvisninger falges ngje.

— For start m& man sikre sig, at alle sikkerhedsanordninger er anbragt korrekt.
— Motoren ma kun betjenes, serviceres og repareres af personer, der er instrueret i dette arbejde.
— Startsving og startngglen ma ikke komme uvedkommende i haende.

— Benyt ikke motoren i lukkede eller darligt ventilerede rum.
Undgéd at indande udstedningsgassen! - den er giftig.

— Brandstof og smareolie kan indeholde giftige komponenter. Overhold venligst instruktionerne fra
olieproducenten.



Vigtige tips om sikker betjening af motoren A‘

— Motoren skal veere standset far der foretages vedligeholdelsesarbejde, rengaring eller reparation.

— Péfyld aldrig breendstof mens motoren er i drift, og aldrig i naerheden af &ben ild eller steder, hvor
der kan opsta gnister. Undga tobaksrygning. Pas pa ikke at spilde brandstof.

— Opbevar motorbrandstof, petroleum og andre eksplosionsfarlige eller brandbare materialer i god
afstand fran motoren, fordi udstedningen bliver meget varm nar motoren arbejder.

—Ved arbejde med motoren bgr altid anvendes en tet siddende arbejdsdragt. Brug ikke halskeder,
armlenker eller andre ting, der kan fanges af motoren.

- Var opmarksom pa henvisnings- og advarselsskilte, der findes pa motoren og hold disse i god
stand. Kontakt nermeste HATZ servicestation og f& nye skilte, hvis de er gdelagte.

— Hvis der foretages uautoriserede &ndringer af motoren, bortfalder ethvert ansvar for de deraf
folgende skader.

Kun den regelmassige vedligeholdelse af motoren, der er beskrevet i denne betjeningsvejledning hol-
der motoren kareklar.

Kontakt venligst Deres narmeste HATZ servicevaerksted for De starter motoren, hvis De er i tvivl.



2. Beskrivelse af motoren

Kapslet udfarelse ,,Silent Pack”
Motorerne 2...4L40C, 2...4L40CH, 2...4L41C, 4L40K, 4L41K

—t——
L) !
| |
o |

il

Deksel f. fedepumpe
Oliepéfyldningsstuds og malepind
Typeskilt

Gashéndtag
Smareoliefilterpatrom
Lyddemper (kapslet)
Deksel for luftledeskaerm
(adgang til bleserrem)
Motorfadder

Skarm betjeningsside
Olieaftapningsskrue
Sideskjold

Koleluftafkast

13
14

15
16
17

18
19
20
21
22
23

Kapseloverdel

Transportbeslag, forsenkbar,

max. belastning 5000 N
Keleluftindtag

Indsugningsabning f. forbrendingsluft
Brendstoftillgbsledning med
brendstofforfilter
Brandstofreturlgb

Skaerm luftafkastside

Centralstik for det elektriske anleg
Batteritilslutninger

Powerboks

Elektrisk vedligeholdelsesafbryder
med luftfilter



Beskrivelse af motoren

Standardudfarelse
Motorerne 2...4M40H /L/HZ/LZ » 2...4M41 o 2...4M41Z

D OB wnN =

O O oo~
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Oliepéfyldningsstuds og malepind
Sideskaerme

Indsugningsabning f. forbrendingsluft
Blaeserrem

Koleluftsbleeser med indbygget
vekselstramsgenerator

1/2" indvendig firkant til terning af
motoren.

Olieaftapningsskrue

Gashéndtag

Smagreoliefilterpatron
Olieaftapningsskrue

(motorer med bundkar)
Luftledeskaerm f. smareoliekaler

12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23

Daksel f. fadepumpe

Topdaksel

Daksel f. luftfilterhus
Transportbeslag max.belastning 5000 N
Brendstofreturlgb
Brendstoftillgbsledning med
brendstofforfilter

Typeskilt

Lyddemper (ikke vist)

Centralstik for det elektriske anleg
Batteritilslutninger

Powerboks

Elektrisk vedligeholdelsesafbryder
med luftfilter




3. Generelle oplysninger

3.1. Tekniske data

2L40. 3L40. 4L40.
Type 2L41. 3L41. 4L41.
2M40. 3M4o0. 4M40.
2M4a1. IM4a. 4M41.
Type Luftkelet firtakts dieselmotor
Forbrendingsmetode Direkte indsprejtning
Antal Cylindre 2 3 4
Boring / Slaglengde mm 102 /105 102 /105 102 /105
Slagvolumen cms 1716 2574 3432
Smareolietryk
Smgreolietemperatur 100 = 20°C min. 0,6 bar ved 850 rpm
Smagreolieforbrug efter ca. 1 % af brandstofforbruget
indkaringstiden beregnet som ved fuld belastning
Omdrejningsretning Mod uret (venstre) set ind mod svinghjulet
Ventilafstand 10 - 30 °C
Indsugning / udstadning mm 0,10
Nettovagt
Version H/ L 223 255 291
VersionZ/HZ/ LZ ca. kg 228 262 306
Version G/ K 276 331 396/ 386
Max. tilladte permanente med og uden | med uden kun med
haldningsvinkel i grader ved bundkar bundkar bundkar
hzldning i retning:
Betjeningsside 30°1) 30°1 | 25°1) 25°1)
Luftafkastside 30°1) 30°1 | 30° 30°1
Takthjulside 30°7) 25°1) | 25°1) 15°1)
Svinghjulside 30°7) 22°1) | 25°1) 18°1)

1) Overskridelse af disse greenser kan medfare motorskader.



3.2. Transport

Det fabriksmonterede transportheslag
er beregnet til sikker transport af
motoren og dens udrustning.
Det er ikke egnet til - og ma ikke bruges til -
at transportere hele maskinen. (Kap.2)

3.3. Indbygningstips.

Heftet ,GUIDE FOR VALG OG INDBYGNING AF
MOTORER" giver alle ngdvendige anvisninger

for hvordan man indbygger en motor. Det kan

fds pa ethvert HATZ servicested, og vil vaere en
uvurderlig hjalp, ndr motoren skal indbygges i
en ny konstruktion.

3.4. Udnyttelse af motoren

Drift i et lengere tidsrum uden belsatning eller
med ringe belastning kan have negativ indfly-
delse pa motorens gang.

Vi anbefaler derfor en motorudnyttelse pd
mindst 15%. Ved en sédan lav belastning ber
motoren i et kort tidsrum, inden den standses,
kares med en betydeligt hgjere belastning.

3.5. Typeplade

Typeskiltet er anbragt pa krumtaphuset eller pa
kapslen (Kap. 2) og er forsynet med falgende
data (Billede 5a / 5b):

@ motortype

@ kode (kun ekstraudrustning)
® motornummer

@ Max. omdrejningstal

Angiv venligst disse data ved enhver henvendlse
eller reservedelsbestilling (se 0gsa reservedels-
listen side 1).

4. Betjening

4.1. For forste opstart

Motoren bliver normalt leveret uden braendstof
0g uden smgreolie.

4.1.1. Motorolie

Alle smgreolier, der mindst opfylder felgende
specifikationer er egnet:

CCMC D4/ D5/ PD2 eller
API CD / CE / CF / CG eller
SHPD

Bliver der anvendt motorolie af ringere kvalitet,
skal intervallet mellem olieskift forkortes fra 250
til 150 — henolsvis fra 500 til 250 driftstimer af-
hangigt af motortypen, se kap. 5.1.

Viskositet.
Velg viskositeten efter motorens omgivelses-
temperatur ved koldstart (Billede 6).

Smgreoliemangde og valg
af oliemalepind

olie Malepind
Motortype bunkar  meng MArke ring
Itr billede 7,
Pos. 2
2L40C/CH
2L41C med 7,5 C
2M40 HZ/LZ  uden 45 A
2M41 2
med 8,5 C
2M40 H/L uden 55 A
med 8,5 C
M4 uden 55 A
3L40C/CH
3L41C med 10,5 D
3M40 HZ/LZ  uden 8,0 A
3M41 2
amsoH/L  med  11.0 D

uden 8,5 A




olie Mélepind
Motortype bunkar mang m@rke ring
Itr. billede 7,
Pos. 2
med 11,0 D
3M4 Lo 5 0
41.40C/CH
4L41C med 13,0 D
4M40 HZ/LZ  uden - _
4M41 2
4140/ 41K
AM40 H/L S&ee(ril 140 D
4M41
Bemark:

De anfarte mangder skal forstas som ca.
vardier.

Der skal altid péfyldes olie op til médlepindens
»MAX“ markering.

Ved péfyldning eller kontrol af oliestand skal
motoren std vandret.
— Treek mélepinden ,1“ op (Billede 7).

— Péfyld motorolie til malepindens , MAX"
markering. (Billede 7 & 8)

— Efter en kort provekarsel kontrolleres og efter-
fyldes evt.

4.1.2. Brendstof

Pafyld kun brendstof mens motoren er

standset og aldrig i nzrheden af aben
ild eller gnister. Undga rygning! Brug altid rent
brzndstof og en ren pafyldningstragt. Undga at
spilde brendstof.

Dieselbrendstof, der mindst opfylder nedensta-
ende specifikationer er egnet:

EN 590 eller

DIN 51601 - DK eller
BS 2869 A1/ A2 eller
ASTM D 975-1D /2D

— For forste start - eller nar tanken har varet kart
tar, skal der pumpes med fadepumpens hénd-
tag ,,1“ indtil man hgrer braendstoffet lgbe til-
bage i tanken gennem overlgbsslangen ,2.
(Billede 9)

Glem ikke at seette adgangsdakslet for fadepum-
pen pé plads igen. (Kap. 2)

Ved temperaturer under 0 °C skal anvendes vin-
terbrandstof - eller brendstoffet skal tilsettes
petroleum for brug.

Laveste omg. Petroleumsandel
temperatur ved [ Sommer- Vinter-
start breendstof  brandstof
0 til 10 20 % -
-10 til -15 30 % -
-15 til -20 50 % 20 %
—20 til =30 - 50 %




4.2. Start

Motoren ma ikke startes i lukkede
rum. En motors udstgdningsgas er
giftigig. For start ma man altid sikre sig, at der
ikke befinder sig personer indenfor motorens
eller maskinens sikkerhedsomradeog at alle
beskyttelsesindretninger er pa plads.
Brug aldrig starthjalp-spray (Billede 10).

Motoren skal - hvis det er muligt - frakobles
maskinen.
Maskinen ber altid std i tomgangspossition.

4.2.1. Elektrostart

—Sat gasgrebet ,1“ i enten ¥ START eller max.
START possition (Billede 11).
Man kan reducere startrggen ved at valge en
lavere starthastighed.

— Startngglen s&ttes i og drejes hen pa stilling |
(billede 12).

— Ladekontrollen ,,2“ og olietrykvisningen ,,3“ be-
gynder at lyse (billede 13).

— Startngglen drejes hen pa stilling 11
(billede 12).

— Sésnart motoren karer, slippes startnaglen.
Startngglen skal af sig selv springe tilbage i
pos. | og forblive i denne stilling under driften.
Ladekontrollen og olietrykvisningen skal slukke
umiddelbart efter starten.

Visningslampen , 1 begynder at lyse og viser
hermed, at motoren er i drift.

— Luftfiltervedligeholdelsesvisningen ,,5° begyn-
der kun at lyse under driften, hvis luftfilteret
skal rengeres eller udskiftes (billede 13,
kap. 5.4.2.).

— Motortemperaturvisningen ,,4“ (supplerende
udstyr) begynder at lyse, sdsnart temperaturen
pé cylindertopstykket bliver utilladelig hgj.
Motoren standses og arsagen afhjlpes,
kap.7.

10

— Far hver ny start skal startngglen drejes tilbage
i stilling 0.
Gentagelsessparringen i tendingslasen for-
hindrer, at starteren griber ind, ndr motoren
karer, og herved kan blive beskadiget.

Vigtigt!

| forbindelse med udstyr med starterbeskyttel-
sesmodul skal startngglen efter en fejlstart eller
efter at motoren har varet standset, drejes tilba-
ge i stilling 0 i mindst 8 sekunder, inden det er
muligt at foretage en ny start.

Forglgdeanlag med glgdetidsautomatik
(supplerende udstyr)

Ved temperaturer under 0°C begynder forglode-
visningen ,,6“ desuden at lyse, billede 13.

— Nar visningen slukker, startes motoren
omgaende.

Frakoblingsautomatik (supplerende udstyr)

Motorer med frakoblingsautomatik kan man
kende pa armaturkassen med forgledevisningen
,0°, billede 13.

Vigtigt!

Hvis motoren efter starten omgaende standser
igen eller hvis den under driften standser af sig
selv, er det et tegn pd, at overvagningselementet
for frakoblingsautomatikken aktiveres. Dette kan
man se pa vedkommende visning, billede 13,
pos. 2-5. Efter at motoren er standset bliver vis-
ningen ved med at lyse i ca. 12 sekunder.
Derefter frakobler det elektriske anleg automa-
tisk.

Nar startngglen drejes tilbage i stilling 0 og der-
efter drejes hen i stilling | begynder vedkom-
mende visning igen at lyse.

Inden der foretages yderligere startforsgg skal
forstyrrelsen afhjzlpes, kap.7.

Visningslampen slukker sa ved naste start.



Trods denne frakoblingsautomatik skal olie-
standen kontrolleres hver 8. - 15. driftstime,
kap. 5.2.1.

4.2.2. Nodstart

Hvis motoren er blevet standset af motorvagten

pd grund af f.eks. for lavt olietryk, rembrud, eller
en elektrisk indikation, kan man farsgge en nod-
start pd brugerens ansvar for falgeskader.

Det kan vaere ngdvendigt nar f.eks. et karetgj er
standset pa en jernbaneoverskering el. lign.

Herved skal der gés frem pé felgende made:

— Kapseloverdelen ,13“ (Billede 2) eller sidebe-
kledningen ,,2“ (Billede 3) tages af.

— Et egnet varktgj, f.eks. en skruetraekker, s&ttes
bag nedstartarmen ,,2“ og med et kraftigt ryk
udefter brydes plomben. (Billede 14)

— Nar ngdstartarmen holdes i startstilling, kan
motoren startes igen.

VIGTIGT!

Hvis denne startprocedure bruges, sattes
motorvagten ud af funktion, og garantiforplig-
telsen bortfalder. Derfor ma ngdstartarmen kun
bruges i ngdstilfelde, og kun i ganske kort tid
(fé sekunder).

| alle tilfeelde skal man - inden man bruger ngd-
starten - kontrollere oliestanden, idet manglende
olietryk kan fare til en totalskadet motor pa gan-
ske kort tid.

Umiddelbart efter at man har brugt ngdstarten,
skal drsagen til fejlindikeringen findes og afhjal-
pes. (Kap. 7)

Henvend Dem pa nermeste HATZ servicested,
hvis ngdvendigt.

4.2.3. Start med startsving.
(kun motorerne 2-4M40./2-4M41.)

Forberedelse

— Sat gashdndtaget i START possition
(Billede 11).

— Drej alle dekompressions-handtagene (2 pa
2 cylinder,-3 pé 3 cylinder og 4 pa 4 cylinder
motorer) til pos ,,1“ (Billede 15).

VIGTIGT!

Drej altid kun héndtaget i pilens retning. (man
kan dog dreje tilbage fra pos ,,1 til pos ,,0%)

Brug ikke dekompressionshandtaget
mens motoren er i drift.

— Check om startsvinget er i orden. - Et defekt
greb, en slidt startklo el. lign. skal udskiftes.

— Glidefladen mellem foringsmuffen og start-
kloen skal indfedtes let.

— Startsvinget fores ind i motoren idet man
fatter om det med begge hander, og indtager
den korekte stilling i forhold til motoren.
(Billede 16)

— Drej motoren fri sd lenge, at den foles mark-
bart lettere at dreje.

2cylinder motorer 2M40. / 2M41.

—Dekompressionshandtagene drejes til pos ,,2“.
(Billede 15)

3cylinder motorer 3M40. / 3M41.

— Dekompressionsakslen for 1. og 3. cylinder
(set fra takthjulsenden) drejes til pos. ,2.
(Billede 15 & 34).

— Dekompresssionsakslen for cyl. 2 drejes til
pos ,3"“.

11



4cylinder motorer 4M40. / 4M41.

—Dekompressionsakslen for 1., 3. og 4. cylinder
(set fra takthjulsenden) drejes til pos. ,2°.
(Billede 15 & 34).

—Dekompressionsakslen for cyl. 2 drejes til
pos ,,3“.

Startprocedure

—Brug begge hander og drej startsvinget kraftigt
med stadigt stigende hastighed.

Nar Dekompressionsakslen nar til pos ,,0“ og
slar komressionen til, skal den hgjst mulige has-
tighed vaere opnaet.

— Treek starthandtaget ud af feringsmuffen straks
efter at motoren er startet.

— Hvis motoren slar tilbage under et startforsag
fordi den ikke er tarnet med tilstreekkelig styr-
ke (i visse tilfeelde kan motoren evt. lgbe bag-
lens), skal starthandtaget fjernes omgaende,
og gashéndtaget sattes i STOP possition.
(Kap 4.3.)

A\

— Vent til motoren stér helt stille inden der forbe-
redes et nyt startforseg.

! Starthandtaget vil kunne fares hag-
lzns af motoren og forarsage skade.

4.2.4. Handstart med tilbageslagsdem-
pende startsving

—Startforberedelserne er ngjagtigt som for start
med almindeligt startsving. Fat altid om gribe-
rgret ,1“ med begge hander. (Billede 16 & 17)

—Drej startysvinget langsomt indtil det gar i
indgreb, og derefter med stadigt stigende
hastighed.

Nar dekompressionsautomatikken i pos ,,0“
slar kompressionen til, skal den hgjst mulige
hastighed veare opndet. Traek startsvinget ud af
faringsmuffen s& snart motoren starter.

12

A Kontakten mellem motor og starthand-
tag ma under ingen omstandigheder
afbrydes. Hold et fast greb i gribehandtaget og

drej med fuld kraft hele tiden.

— Hvis motoren skulle sla tilbage, fordi den tor-
nes med for ringe styrke, vil den tilbagegdende
bevagelse afbryde forbindelsen mellem start-
héndtag ,,2“ og startklo ,3“. (Billede 17)

— Hvis motoren slar tilbage og begynder at labe
baglens, (reg fra luftfilteret) skal starthdndta-
get omgéende fiernes, og gashandtaget s&ttes
i STOP possition. (Kap. 4.3.)

— Vent med naste startforsgg til motoren er
holdt op med at dreje, indstil dekompres-
sionsautomatikken, og drej igen starthdndtaget
i den rigtige retning.

4.3. Standsning

Ved arbejdspauer og ved arbejdsda-

gens slutning skal starnggler opbeva-
res pa et sikkert sted, sa de ikke kommer
uvedkommende i hande.

Motorer med elektrostart

— Sat gashdndtaget i ,,stop” stilling, og motoren
standser (Billede 11).

— Drej startngglen til pos 0 (Billede 12).

Henvisning:

Motorer med frakoblingsautomatik (man kan
kende dem pé armaturkassen med forgladevis-
ningen ,,6“, billede 13) kan ogsé standses ved at
startngglen drejes tilbage i stilling 0.

Motorer med handstart

—Sat gashandtaget i ,Stop*“ stilling, og motoren
standser (Billede 11).

A\

Brug aldrig dekompressionshandtaget
til at standse motoren.



9. Vedligeholdelse

Foretag kun vedligeholdelsesarbejde mens motoren er standset.

Var opmarksom pa lovgivningen for bortskaffelse af spildolie, filtre og rengeringsmidler.
Startsving og startnggle ma ikke komme uvedkommende i h@nde.
Ved motorer med elektrostart fjernes polskoen fra batteriets minuspol.
Efter at vedligeholdelsesarbejdet er gennemfert, fjernes alle varktgjer, og alle beskyttelsesindret-
ninger monteres korrekt.
For start ma man sikre sig, at ingen personer befinder sig i motorens eller maskinens faresone.

5.1. Vedligeholdelsesoversigt.
Vedligeholdelses-

interval Hvad skal efterses Kap.

Hver 8 — 15 Check oliestanden. 5.2.1.
driftstimer, eller Check indsugningsomradet for forbrendingsluften  5.2.2.
dagligt, for opstart. Check koleluftsystemet. 5.2.3.

Skift motorolie (2...4 L 40./2... 4 L 41 samt,

2 M 40./2 M 41 uden bundkar). 5.3.1.

Renger keleluftsbleseren, keleribber og oliekaler. 5.3.2.

Efterspaend matrikker og bolte. 5.3.3.
Hver 250 Renger af siindsatsen i udstgdningsraret. 5.3.4.
driftstimer Check braendstofforfiltret for snavs og udskift

evt.* 5.4.1.

Check luftfilterindikatorens funktion. 6.1.

Topholtene ma ikke efterspzndes

Skift brendstofforfiltret. 541.
Check luftfiltret. 5.4.2.
Hver 500 Check ventilafstanden og juster evt. 54.3.
driftstimer Skift motorolie (3...4 M 40./3...4 M 41 samt,
2 M 40./2 M 41 med bundkar). 544,
Skift oliefilter. 5.4.5.
river 1900 Skift braendstoffilter. 55.1.

* Det er naturligvis braendstoffets indhold af smuds, samt hvor omhyggelig man er under pafyldnin-
gen, der afger hvor ofte filtret skal skiftes.
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Afhangig af motortype- og version kan en af de
tre vedligeholdelsesillustrationer der er vist pa
denne og foregdende side fds. Den bar klaebes
pé et igjefaldende sted pa motoren eller udstyret.
De vedligeholdelsesintervaller, der er angivet i
vedligeholdelsesoversigten skal overholdes.

Ved nye eller hovedreparerede motorer skal
efter de farste 25 driftstimer foretages folgende:

— Motorolie og oliefilter skiftes.
Kap. 5.3.1. 0g 5.4.5.

— Ventilafstand checkes og justeres evt.
Kap. 5.4.3.

— Skruer og metrikker checkes, Kap. 5.3.3.
TOPBOLTENE MA IKKE EFTERSP/NDES.

Uanset antal driftstimer skal motorolie og filtre
skiftes mindst hver 12. maned.
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5.2 Vedligeholdelse hver 8 — 15
driftstimer

5.2.1. Kontrol af smareoliestand

Under kontrol af oliestanden skal motoren sta
vandret og vere standset.

— Oliestanden kontrolleres og der fyldes op il
oliemélepindens ,,MAX“ markering.
(Billede 8, Kap. 4.1.1.)

5.2.2. Kontrol af indsugningsomradet
for forbrendingsluft

Kraftig tilsmudsning er tegn pd at luften indehol-
der store mangder stav, og at vedligeholdel-
sesintervallet derfor skal afkortes tilsvarende.
Kap. 5.4.2.

— Indsugningsabningen ,1“ pa regnhatten eller
cyklonen renses for blade, strd og lignnende
grove urenheder. (Billede 18 & 19)

— Stgvafkastabningen ,2“ pa undersiden af
cyklonen renses. (Billede 18)
Hvis der er olieholdigt snavs ma cyklonen
afmonteres og renses.

— Ved den daglige opstart bringes motoren kort
op pa hgjeste omdrejningstal, og man iagtta-
ger -alt efter model- om indikationslampen for
luftfilter,5* lyser ganske kort, eller om den
mekaniske luftfilterindikator ,,1“ viser synligt
rgdt felt. (for at checke funktionen af disse
enheder) (Billede 13 & 20, Kap. 5.4.2.).

5.2.3. Check af keleluftsystemet

Kraftig tilsmudsning er tegn pa at keleluften
indeholder store mangder stov, og at vedligehol-
delsesintervallet skal afkortes tilsvarende.

— Efterse om indsugnings- og afkastomraderne
er blokeret af f. eks lgv- eller andre smudsan-
samlinger, og renger evt. (se Kap. 5.3.2.)

Temperaturlampen , 4%, (hvis den er monteret)
lyser sd snart mororen bliver overophedet
(Billede 13).

Stop motoren omgaende. (Kap. 5.3.2.).

5.3. Vedligeholdelse hver 250
driftstimer

5.3.1. Skiftning af motorolie
(se kap. 5.1.)

Det fremgdr af mélepindens markering, om mo-
toren er med eller uden bundkar. (Kap. 4.1.1.)

— Motoren skal std vandret og vare standset.
— Aftap altid motorolien mens den er varm.
f Varm motorolie kan forarsage skold-
ning !

Brugt motorolie skal opsamels og deponeres i
henhold til lovgivningen.

— Olieaftapningsskruen ,,1“ afmonteres og olien
aftappes. (Billede 21)

— Olieaftapningsskruen monteres igen med en ny
teetningsring.

VIGTIGT!

Pas pa ikke at skrue aftapningsraret ,2“ lgs nar
aftapningsskruen ,,1“ afmonteres. Brug evt. en
gaffelnggle som modhold. (Billede 22)

— Péfyld ny smareolie med de rette specifikatio-
ner og rigtig viskositet op til milepindens
»MAX“ markering. (Billed 8, Kap. 4.1.1.)

— Kontroller oliestanden og evfterfyld evt. efter
en kort pravekarsel.



5.3.2. Rengaring af keleluftshlzser,
kaleribber og oliekoler

— Ved kapslede motorer afmonteres overdelen,
sidebekladning sammen med gashandtaget,
beskyttelsesskarm pa betjeningssiden samt
luftafkastskakten og beskyttelsesskarmen.
(Kap. 2)

— Ved ikke kapslede motorer afmonteres side-
skaermene og luftledeskaermene for oliekaler.

! Far renggring skal motoren vare
standset og kalet ned.

— Stevskaermen ,1“ afmonteres. (Billede 23)

Tart smuds:

— Koleluftblaser, topstykker og cylindre renses
med en egnet borst. (Billede 24).

Bemark:

Ved kapslede motorer skal omrédet mellem
bundplade og krumtaphuset ogsa rengares.
(Billede 25)

— Hele koleluftomradet blaeses igennem med
trykluft.

— Smareoliekaleren blaese kun igennem med try-
kluft. Pas pa ikke at skade de sérbare kalela-
meller med trykluftpistolen. (Billede 25)

Fugtigt eller olieholdigt snavs
— Batteriets minuspol afmonteres.

— Generatoren og regulatoren renggres med
handkraft.

— Generatoren og regulatoren afdakkes for at
undgd, at der spraijtes direkte pd den.

—Hele omrddet behandles med et egnet rengg-
ringsmiddel efter leveranderens anvisning og
sprajtes til sidst rent med en kraftig vand- eller
dampstréle.
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Bemark:
Brug aldrig benzin eller syreholdige renggrings-
midler.

— Blaes motoren ter med trykluft.

- Arsagen til olietilsmudsningen ma findes og
skaden repareres - evt. pa et HATZ service-
verksted.

— Kapslen og luftledeskaermene monteres igen.

— Motoren kares varm for at undga rustdan-
nelse.

A\

Motoren ma under ingen omstendig-
heder tages i drift nar ikke alle skar-
mene er monteret.

5.3.3.

Alle tilgeengelige skruer og metrikker checkes og
efterspandes evt.

Check af skruer og metrikker

Bemark:
TOPBOLTENE MA IKKE EFTERSP/ZENDES.

Justerskruerne ved gasgrebet og ind-

sprgjtningsdysen er forsynet med sik-
ringslag eller plomberet og mé ikke efterspzn-
des eller justeres.

5.3.4. Renggring af siindsatsen i
udstgdningsraret (ekstraudstyr)
é Dele af udstedningssystemet vil natur-
ligvis vaere varmt og mé ikke bergres
mens motoren er i drift eller inden den er kglet

ned efter at vaere standset.

— Spandebéndet ,1“ lzsgares og tages af sam-
men med udsteningsraret. (Billede 26)

— Aflejringer i siindsatsen ,2“ fjernes.

— Siindsatsen efterses for revner og brud og
fornys evt.



Bemark:

Nar motoren arbejder i lengere tid uden eller
med ringe belastning, kan der hurtigt danne sig
aflejringer i siindsatsen. Vedligeholdelsesinter-
vallet mé da reduceres i forhold hertil.

5.4. Vedligeholdelse hver 500
driftstimer

5.4.1. Udskiftning af brendstoffiltret

A\

—Anbring en egnet beholder under filtret for at
opfange spildt brendstof.

Ingen rygning eller brug af aben ild
under arbejdet med brandstofsyste-
met!

—Brandstofslangen blokeres.

Bemark:

Intervallet mellem skiftning af forfilteret afhang-
er helt at hvor rent braendstoffet er, og omhygge-
lig man er med at anvende rene dunke og lign.
Evt. skiftes filtret hver 250 timer.

Skiftning af brandstoffilter

— Brendstofslangen ,,1“ traekkes af filteret i
begge ender. (Billed 27)

— Nyt braendstoffilter monteres.

VIGTIGT!
Var opmarksom pa gennemlgbsretningen, der
er markeret med en pil pd filtret.

— Filtret skal sa vidt det er muligt anbringe lodret
for at undga luftiommer.

— Brendstofforsyningen gives fri.

Bemark:

For at lette starten anbefales det at forpumpe
med brandstofpumpens héndtag ,,1* indtil
braendstoffet hares lgbe tilbage i tanken gennem
returslangen ,,2“ (Billede 9).

—Check for evt. utetheder mens der pumpes
med hdndpumpen.

5.4.2. Vedligeholdelse af luftfilter

Det er bedst kun at renggare luftfiltret (2 stk pa
firecylinder motorer) nér indikatoren giver signal.
Bortset herfra skal elementerne skiftes hver 500
driftstimer.

Afmontering af luftfilterelementet
(2..4L40./2..4L41. motorer)

— Afmonter kapseloverdelen. (Kap. 2)

—Fjern det snavs, der har sat sig i omradet om-
kring luftfilterhuset.

— Lasgar skruen 1 sd meget at luftfilterhuset
kan lgftes af. (Billede 28)

— Tildek abningen til indsugningen sé& snavs og
fremmedlegemer ikke falder derned.

— Derefter dbnes luftfilterhuset og elementet ,,3"
tages ud. (billede 29)
Pa trecylinder motorer er dekslet ,2“ yderlige-
re sikret med en clips ,, 7.

— Rengor huset og dakslet.

Afstandsstykket ,,5“ er fastgjort til bolten ,1*
med en fleksibel basning ,,6“ for at det ikke skal
falde ned i indsugningsébningen under arbejdet
med luftfiltret.

— Hvis afstandsstykket sidder lgst, fornys bes-
ningen ,,6%.

Afmontering af luftfilterelementet
(2..4M40. / 2..4M41 motorer)

— Lasger fiederklemmerne ,,1“ og fiern dakslet
over luftfilterhuset. (Billede 30)

— Fjern det snavs, der har samlet sig omkring
luftfiltret.

— Losger skruen ,3“ s& meget at daekslet ,,4“
samt filterelementet kan lgftes af.



— Afdaek indsugningsabningen med en klud,
sé snavs og fremmedlegemer ikke kan falde
derned.

— Rens filterhus og daksel.

Afstandsstykket ,5“ er monteret pd bolten ,,3“
med en fleksibel basning ,,6“ for at den ikke skal
falde ned i indsygningsdbningen under arbejdet
med luftfiltret.

— Hvis afstandshgsningen sidder lgs, fornys bgs-
ningen ,,6“.

Filterelementet skal enten fornys, eller rengeres
pé falgende made:

Renggring af filterelement

Tort snavs

—Blas indefra og udefter med tor komprimeret
luft indtil der ikke kommer mere stov.
(billede 31)

Vigtigt.
Lufttrykket mé ikke overstige 5 bar, og dysen
skal holdes 150 mm (6") fra filterelementet.

Fugtigt eller olieholdigt snavs
—Forny filterelementet.

Check af luftfilterelement

— Efterse anlegsfladerne ,1“ pa filterelemntet for
skader. (Billede 32)

— Hold elementet skréat op mod lyset, eller lad en
lampe lyse igennem det for at finde evt. brud
eller skader.

Vigtigt.
Hvis der findes den mindste skade, mé elemen-
tet ikke genbruges.

Montering af filterelementet

—Sammel alle dele i reekkefalge og ver sikker
pd, at de sidder fast og slutter taet.

Mekanisk luftfilterindikator

Efter at luftfiltret er samlet, skal indikatoren, hvis
den ragde del er synlig, stilles tilbage il ,gron®
ved et tryk péd knappen ,2°. (Billede 20)

5.4.3. Check og indstilling af
ventilafstand

— Ved kapslede motorer afmonteres kapslens
overdel (Kap. 2)

- Fjern matrikken og afmonter topdakslet.
(Billede 4, pos. 13)

— Fjern de&kslet eller remskarmen. (Kap. 2)

— Sat et vaerktgj med en passende forlenger i
halv tomme firkanten ,, 1%, der findes i remski-
ven. (Billede 33)

VIGTIGT!
Tern motoren i dens omdrejningsretning - i
begge ender mod uret.

Justeringsmetoden fo 2 cyl. motorer

— Ventilerne for 1. cylinder -bleserenden- skal
sta overens.
(Udstedningsventilen ikke lukket, og indsug-
ningsventilen begynder at &bne)

— Tern krumtappen 180 grader i omdrejningsret-
ningen og juster ventilerne for cylinder 2.

— Tarn krumtappen yderligere 180 grader og
juster vemtilerne for cylinder 1.



Justeringsmetode for 3 og 4 cylinder mo-
torer. (Billede 34)

Check ventiler
cylnr. ...

Ventil nr. ...

Type helt aben

3. cyl.
. cyl.
. eyl

3-cyl.

. eyl
. cyl.
.cyl.
. cyl.

4-cyl.

W~NO1T = WO —
— N W =N

— Check ventilafstanden med en sgger.

— Ventilafstanden er for béde indsugnings- og
udstadningsventiler 0,10 mm ved kold motor.
(10 - 30 grader)

—Huvis afstanden ikke er rigtig, losnes mgatrikken
,1“ 09 justerskruen ,2“ justeres sdledes at der
kun markes svag modstand nér sggerbladet
»3" bevaeges efter at matrikken ,1“ er spendt
igen. (Billede 35)

VIGTIGT!
Denne fremgangsmade gentages pa alle ventiler
i ovennavnte raekkefalge.

— Topdaekslet monteres igen, og der skal altid
anvendes en ny pakning.

— Den selvidsende mgtrik for topdaksel kan an-
vendes max. 2 gange.
Tilsp@ndingsmoment: 10 Nm.

— Efter en kort provekorsel checkes topdakslet
for evt. utaetheder.

5.4.4. Skiftning af motorolie
(se kap. 5.3.1. & 5.1.)

5.4.5. Skiftning af oliefilter

Varm motorolie kan forarsage skold-
ning !
Brugt motorolie skal opsamels og deponeres i
henhold til lovgivningen.

— Filterpatronen Igsnes med en bandnagle
(Best. nr. 620 307 01) og skrues/trekkes
hurtigt ud. (Billede 36)

— Evt spildt olie tarres af oliefangeren.

— Teetningsringen pa det nye filter paferes lidt
olie og filteret monteres med handkraft.

— Smgreolie med den rigtige viskositet og de rig-
tige specifikationer péfyldes op til malepindens
»max“ markering. (Kap. 4.1.1.)

— Efter en kort pravekarsel checkes oliestanden
og det efterfyldes evt.

—Check om filterpatronen slutter teet, og spand
evt. efter med handen.

5.5. Vedligeholdelse efter 1000
driftstimer

5.5.1. Udskiftning af brendstoffilteret

A\

— P4 kapslede motorer tages kapseloverdelen af.
(Kap. 2)

— P& motorer uden kapsel tages sidebekledning-
en af.

Ingen rygning og ingen brug af
aben ild under arbejde med
brandstofsystemet!

—Stil en egnet beholder under filtret for at op-
fange evt. brendstof.

—Brandstofledningen blokeres.



Bemark:

Intervallet mellem filterskift afhaenger naturligvis
af hvor rent braendstoffet er. Evt. skal filteret skif-
tes hver 500 driftstimer.

Skiftning af brendstoffilter

—Bandngaglen , 1 sxttes pa og filteret skrues lgs
mod venstre. (Billede 37)
Bestillingsnummer for bandngglen er
620 307 01.

— Det nye filters teetningsring paferes lidt olie.
— Filteret skrues fast med handkratt.
— Brendstofforsyningen frigives.

Bemark:

For at lette starten anbefales det at forpumpe
med fedepumpens héndtag indtil man herer
braendstoffet Igbe tilbage i tanken gennem over-
lgbsledningen. (Billede 9)

— Check systemet for evt. utetheder under hand-
pumpningen.

— Kapseloverdelen / Skermen monteres igen.

6. Checkog
reparationsarbejder

6.1. Funktionscheck af luftfilterets
vedligeholdelsesindikator

Der bor foretages rutinemassig kontrol efter 250
driftstimer af luftfilterindikatoren, dens advar-
selslampe og kontakt.

— Kapseloverdelen / sidebekledningen afmonte-
res. (Kap. 2).

Den elektriske vedligeholdelsesindikator
—Set startneglen i pos | (Billede 12).

— Trek slangen ,,2“ af indsugningsmanifoldet og
dan vakuum med et kraftigt sug. (Billde 37.)
Indikatorlampen ,,5“ skal nu lyse. (Billede 13)

Hvid det ikke er tilfeldet skal felgende punkter
checkes:

— De elektriske dele - kabelforbindelser.
— Visningslampe.

— Funktionen af indikatoren.

Den mekaniske vedligeholdelsesindikator

— Trek slangen ,,2“ af indsugningsmanifoldet og
dan vakuum med et kraftigt sug (Billede 37).
Det rade felt ,,1* skal nu vise sig (Billede 20).

— Efter funktionstesten skal instrumentet tilbage-
stilles med et tryk pa knappen ,,2“.

Defekte dele skal omgéende udskiftes!



6.2. Funktionstest og udskiftning af
blzserrem og removervagning

— Afmonter den ene unbrakobolt fra remskiven
»1%. (Billede 38)

— Tryk remstrammeren ,2“ helt tilbage, og hold
den pa plads ved hjalp af bolten.

— Afmonter remskiven.
— Fjern remmen.

Bemark:
Hvis sporene i remskiven er beskadiget, skal den
altid fornys.

Funktionstest af removervagningen

Ved hvert remskift bar man teste removervag-
ningen.

— Remstrammerens stempel ,,1“ frigives ved at
man fjerner unbrakobolten. (Billede 39)

— Stemplet med strammerullen bliver af fieder-
belastningen skubbet ud af huset.

— Vinkelstykket ,2“ drejes derved nedad og stop-
bolten i krumtaphuset ,3“ bliver frigivet.

VIGTIGT !

Stopbolten ,,3“ skal trykkes ud ved hjelp af dens
fiederbelastning - ellers er den automatiske re-
movervéagning ude af funktion.

Montering af blaserrem.
— Skub stopbolten ,,1“ pa plads (Billede 40).

— Sat stemplet med strammerullen ,2“ pé plads
i huset ,,3“, og hold den pd plads med unbra-
kobolten.

— Anbring Poly-V-remmen midt pa remskiverne
pa bleseren, strammerullen og pé nederste-
remskive. (Billede 41)

— Monter nederste remskive lgst med een
bolt ,,1“ uden at centrere den. (Billede 42)

— Anbring en kraftig skruetreekker mellem rem-
strammeren og remskiven, og tryk den s
langt ned, at den gar helt ind i centreringen
(Billde 43).

— Skru de sidste unbrakobolte pd plads og
spand dem.

Rembestykning

Pa grund af forskellig diameter pa blaesernes
remskiver, bruges der remme i forskellige leng-
der.

Type Ident rem bleeser
Ve?gon nummer | 1@nade | remskive
(mm) | @ mm

2L40C/CH
oL41C 50203100 920 72
Alle andre
typer og 50141500 910 64
versioner
Bemark:

For at veere helt sikker pd at fa bestilt en rem i
den rigtige lengde, kan det anbefales at méle di-
ameteren pé den gverste remskive og bruge
dette som udgangspunkt for bestillingen.



7. Driftsforstyrelser — fejlfinding — afhj@lpning

Symptom Mulig arsag Afhjalpning Kap.
Motoren starter Gashandtaget stdr i STOP stil- Alt efter muligheder og behov
ikke eller kun ling. sattes gashandtaget i halv eller
traegt, men kan ,MAX* startstilling. Handtaget
drejes frit med skal forblive i denne stilling. 4.2.1.
startmotoren.

Intet braendstof til Pafyld brendstof.

brendstofpumpen. Brug fedepumpens handtag

indtil braendstoffet hares lgbe
tilbage i tanken gennem retur-

slangen. 41.2.
Check brandstofforsyningen

systematisk.

- Fadeslangen til motoren.

- Brandstofforfilter. 54.1.
- Brandstoffilter. 55.1.

- Fadepumpens funktion.

Hvis der efter ethvert l&ngere driftsstop optraeder startvanskelighe-
der, der kan afhjelpes med fadepumpen, bgr man undersgge om
tankens placering i forhold til motoren er rigtig. 3.3.

Utilstreekkelig kompression.

- Ventilafstand forkert Check og juster ventilafstand. 5.4.3.
- Slidte ventiler Se varkstedshandbogen.
- Slid pé cylinder eller stempel-

ringe. Se varkstedshidndbogen.
- Dekompressionsautomatik

defekt. Se varkstedshandbogen.
Indsprgjtningsdyser defekte. Se varkstedshandbogen.
Blaeserremmen itu. Forny Poly-V-remmen. 6.2.
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Symptom Mulig arsag Afhjlpning Kap.
Ved lave Forgladeanlaget
temperaturer. (eksraudrustning defekt). Se vaerkstedshidndbogen.
Braendstoffet starknet Check om der kommer klart -
(ikke kuldebestandigt. ikke grumset- brendstof ud af
returslangen ndr hdndpumpen
bruges. 41.2.
Hvis braendstoffet er starknet,
mé enten hele motoren opvar-
mes, eller brendstofsystemet
temmes og temperaturbestan-
digt braendstof péfyldes.
For lavt omdrejningstal:
- For tyk smareolie. Skift smareolien og pafyld olie
med den rigtige viskositet. 41.1.
- Batterier ikke opladet Check batterierne eller kontakt et
tilstraekkeligt. vaerksted. 8.
- Maskinen (belastningen) Hvis muligt kobles motoren fra
ikke frakoblet. maskinen.
Starteren gdr ikke i Fejl pé det elektriske anlaeg:
indgreb eller moto- - Batteri og / eller andre kabel- Check det elektriske anleg og
ren bliver ikke forbindelser forkert forbundet.  dets komponenter, eller kontakt
drejet igennem. - Kabelforbindelser lgse og / et HATZ servicevarksted. 8.

eller irrede.

- Batteri defekt eller ikke
opladet.

- Starter defekt.

- Defekte relaer, overvagnings-
komponenter el. lign.
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Symptom Mulig arsag Afhjlpning Kap.
Motoren starter, Gashandtaget star ikke langt Drej handtaget lengere mod
men gér i std ndr nok mod START stilling. START stilling. 4.2.1.
starteren kobles
fra. Maskinen ikke frakoblet. Hvis multigt kobles motoren fra
maskinen.
Forfilter eller breendstoffilter Skift filteret. 541.
tilstoppet. 55.1.
Brandstofforsyning en afbrudt. Check hele braendstofsystemet.
Stopsignal fra en overvéagnings-
komponent, der star i forbin-
delse med stopautomatikken:
(Ekstraudrustning)
- Intet olietryk Check oliestanden. 521.
- Tilstoppet luftfilter. Check - evt. forny luftfiltret. 54.2.
- Defekt generator. Se varkstedshandbogen.
Motoren standser ~ Tanken kert tom. Pafyld brendstof. 41.2.
af sig selv under
drift. Forfilter eller breendstoffilter til- Skift filtret. 541.
stoppet. 55.1.
Blaeserremmen itu. Forny remmen. 6.2.
Mekanisk defekt. Kontakt et HATZ serviceveerk-
sted.
Ekstra for motorer  Stopsignal fra overvagningsele-
med stopautomatik  menterne for: Check motoren for:
- for lavt olietryk. Smareolie. 5.2.1.
- for hej topstykketemperatur. Snavsede keleluftkanaler eller
andet, der har indflydelse pa
kelingen. 53.2.
- Tilsmudset luftfilter. Check om luftfiltret er snavset -
forny evt. 54.2.
Uorden i det elektriske anlag:
- Darlig kontakt ved polskoene Check det elektriske anleg og
eller kabelforbindelserne. dets komponenter - eller kontakt
- Defekt generator. et HATZ serveceverksted ! 8.

- Defekte relaer.
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Symptom Mulig arsag Afhjlpning Kap.
Motoren taber ydel  Brandstofforsyningen:
se og omdrejning- - Tanken kort tar. Pafyld brendstof. 41.2.
er. - Brendstoffilter eller forfilter Skift filter. 54.1.
tilstoppet. 5.5.1.
- Tankudluftningen utilstraek- Sarg for tilstreekkelig udluftning
kelig. af tanken.
- Uteette slangeforbindelser. Check slangeforskruningerne.
- Gashéndtaget forbliver ikke i
den gnskede stilling. Bloker gashandtaget.
Motoren taber Snavset lyftfilter. Check luftfiltret og forny evt. 54.2.
ydelse og omdrej-
ningstal og udsen-  Ventilafstand ikke i orden. Indstil ventilafstand. 54.3.
der sortrgg.
Indsprgjtningsdyse defekt. Se varkstedshandbogen.
Motoren bliver For hgj oliestand i motoren. Aftap smgreolie til malepindens
meget varm. gverste markering. 5.3.1.
Lampe for topstyk-  Utilstreekkelig keling:
ketemperatur lyser. - Tilsmudsning i hele koleluft-
(Ekstraudrustning) omradet. Rens keleuftomradet. 5.3.2.

- Luftledeskarmene eller kap-
seldelene slutter ikke tet.

Kontroller at luftledeskaermene

0g kapseldelene slutter helt tet.
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8. Det elektriske anleg

Batterier udvikler eksplosive gasser.
Hold dem vak fra aben ild og gnister,
der kan antznde dem. Undga tobaksrygning.
Beskyt gjne, hud og tej mod batterisyre.
Skyl straks evt syresprgijt grundigt af med rent
vand. Sgg lzge, hvis ngdvendigt.
Anbring aldrig varktgj ovenpa batteriet

— Byt aldrig om pa batteriets plus (+) og
minus (=) pol.

— Ved montering af batteri skal pluskablet (+)
tilsluttes farst og derefter minuskablet (-).
Altid minus til stel (krumtaphuset).

— Ved afmontering af batteriet afmonteres farst
minuskablet (=), og derefter pluskablet (+).

— Undga kortslutning og stelkontakt med strom-
forende kabler.

— Ved driftsforstyrrelser checkes forst om der er
god kontakt ved alle kabelforbindelser.

— Defekte visningslamper skal omgaende
udskiftes.

— Fjern aldrig startngglen fra en motor under
drift.

— Fjern aldrig batteriet fra en motor under drift.

— Spreijt ikke vand pa de elektriske komponenter
ndr motoren vaskes. Hvis det ikke kan undgas,
ma polskoene fgrst afmonteres batteriet, og
for de igen tilsluttes, ma alle komponenter
omhyggeligt bleses torre.

— Ved svejsearbejde pd motor eller maskine skal
svejsevarkets stelledning anbringes sa tet pd
svejsestedet som muligt, og batteriet afmonte-
res.

Hvis der er monteret vekselstramsgeneratorer
skal stikket til spendingsregulatoren tages ud.
Der folger altid et stramskema med en motor
med elektrisk udstyr.

Ekstra stramskemaer kan rekvireres efter behov.

Vi overtager intet ansvar for elektriske anlaeg,
som ikke er udfart i henhold til HATZ-stremdia-
grammer.

9. Konservering

Den nye motor er beskyttet til at kunne lagres
1 ar. Ved sarlig hej luftfugtighed eller hvis den
udsattes for havluft dog kun i 6 méaneder.
Hvis motoren skal opbevares i l&ngere tid, ber
De henvende Dem p& nermeste HATZ service-
varksted.
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This engine conforms to l\/IY- U.S. EPA regulations
nonroad compression-ignition engines. Refer to Owner’s
.« Manual for maintenance specifications and adjustments.

v Made in Germany v




DO DO
Q=) =

13
15

11

10




21

20



L3/105

25

L3/79




L3/58

L3/60

L3/62

32










